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1. VERZEICHNIS DER SINGEFUHRTEN ANDERUNGEN

Anmerkuneg :

. Inbegriffen sind samtliche Berichtigungen
der polnischen Ausgabe des Hgndbuches bis
Ende Mirz 1984 /inecl.Bulletin BE-20/50-3/84

Die ge;nderte Textstelle wird jeweils mit
einem Vertikalstrich auf,dem linken Textrand

P sonie mit dsr laufenden Anderungsnummer
versehen
Lfd| Sei- Da [Unter-

A}
Anderung

Nr te tum [schr.

1 56 Positionen "17" und "18§"
wurden zugeschrieben.
58 Position "16" wurde 87.04.
zugeschrieben _ 25
57 | Im Zusammenhang damit
59 wurden Abb *2" und “"2a’

zurechtgemacht )
/g8mass: BE-35/50-3/87 \Qé
“Puchacz"/ ’
2 9 Ersetzt entsprechend mit {13.11
10 9A, 104, 724 / fnderungen 1993 — .
72 betr. Ermittlung der max.

zul. Zuladung/.
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Lfd
Nr

Sel-
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Andexrung
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2. BETRIEBSGRENZEN:

2.1. Zulldssige Fluggeschwindigkeiten IAS:

NE

- max, zul. Fluggeschwindig-

keit in ruhiger Imft ..... 215 km/h

max, zul.Fluggeschwindig-
keit in b8iger Iuft seces 160 km/h

— Man#vergeschwindigkeit

/brutale Vellausschlag-
Steuarung/ eeeee 150 an/h

- max. zul. Flugschlepp-

geschwindigkeit = - ..... 150 km/h

- max., zul. Fluggeschwindigkeit

fir die Bet#$igung der Brems-
klappen und fdr den Flug mit

~ ausgefahrenen Bremsklappen 215 km/h'

2.2, Zuldssige Beanmgpruchungen

-DOSitiV.-kooaooooo +533

—negatiVo....o;-..—Zﬁsg

2¢3.. Markierungen an der “ahrtmesaer-Skala

- Von 1 17V

51 bis V /normaler Flug-

betriebsbereich/ - grﬂner Bogen
von 77 bis 160 km/h ,

Vﬁ bis Y /Yor51chtsbereich/ - gel—

ber Bogenstrich von 160 bis 215 km/h

V- roter Radialstrich bei 215 km/h
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2.4, Schleppseil-Sellbruchstelle

Bei der Verwendung eines Stahl-Schleppseiles
ist eine Sollbrughstelle mit einer Bruch-
last von 600 kG - 10% anzubringen. |

2.5. Einschriinkungen

+ SOLO~-PLUG NUR AUF DEM VORDEREN SITZ
+ NACHPFLUG NICHT ZUGELASSEN
+ WINDENSTART NUR MIT'SOHWERPUNKTFESSELUNG

+ FIUG IN DER VEREISUNGSZONE WIRD NICHT
EMPPOHLEN

2,6, Massen /Gewichte/

- H3chstzul. lLeermasse des Segelflugzeuges
nit Standardaﬁsrﬂstung c e e . 'SQG kg
In die Standardausrfistung geh8ren:

+ Ein Instrumentenbrett /Fahrtmesser,
H8henmesser, Variometer mit Kompen-
sator, Wendezeiger, Kompass/

+ Schwerpunktkupplung Europa_GZZJader
G73, und Bugkupplung B72 oder E75

+ Anschnallgurte, 4-teilig, 2 S#tsze
+ Sitzkissen, 2 SHtze,

+ Montageschlflssel

+ Yerbandkasten

- davon h8chatzul. Masse des
Rumpfes samt Leitwerk . . . . . 193 kg
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- HBchstzul. Zuladung siehe Seite 10 4
- H8chstzul. Zuladung im GepYckraum x/ 20 kg

- HBchstzul. Zuladung auf dem
vorderen Sitz . « ¢ « o o o o o s o o 110 kg

- HBchstzul, Flugmasse . « « « o o« « « 570 kg

- HB8chstzul. Masse
der nichttragenden Teile . . . . . . 383 kg

2.7. ZulHssiger Schwerpunktbereich
BEZUGSEBENE: FllUgelvorderkante an der
FlUgelwurzelrippe
FLUGZEUGLAGE: FllUgelwurzelsehne horizontal
- Segelflugzeug leer ohne Trimmgewichte -
von 0,61 bis 0,635 m hinter BE
- Segelflugzeug im Flug - von 0,092 bis 0,333 m
hinter BE /entspricht dem Bereich von 23,5 bis
44y 0 % der mittleren aerodynamischen Tiefe MAT/,

Zur Beachtqu:‘

Beispiel: Leermasse des Segelflugzeuges mit

Die max. zul. Zuladung ist gem, den in 2.8 angegebenen
Formeln zu ermitteln.

Standardausristung /ohne trennbare Trimmgewichte
betrigt: @, = 370 kg 2
Masse beider Tragflachen: QS = 172 kg

Max. zul. Zuladung gemiss 2.8 =

= 763 + QS - 2QC = 763 + 172 - 740 = 195 kg

Ausrfistung /Batterie, Sende-Empfingerblock/ sowie
das mittels Schnur an die 6 hierflir vorgesehenen
Osenschrauben zu verzurren ist. Die Verzurrung soll
einer Belastung von ca 200 kg standhalten. Gleich-
mYssig verteilte Zuladung im Gepickraum beeinflusst
die Schwerpunktlage kaum.

x/ Als Zuladung im GepYckraum gilt die feéi—;iﬂggggﬁtj
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2.90

Graphische Kontrolle der Schwmerpunktlage

auf dem Diagramm, Seite 15

Vor dem Flugbetriebsbeginn und vor jeder
Anderung des Beladezustandes ist die
Schwerpunktlage im Flug zZu prufen, und
zwar

Folgende lassen zusammenz#hlen :
-Leermasse des Segelflugzeuges m,
/siehe WHgetabelle, Seite 10/

-Besatzung incl.Fallschirme my + m,

-aingebaute zuslitzliche Ausrdstung
und Trimmgewichte . . e o o m
/siehe Tabelle, Seite 12/ 3
Die auf diese Weise ermittelte
Flugmasse des Segelflugzeuges

m=m°+m1+m2+m3

ist auf der vertikalen Skala des
Disgramms, Seite 15 aufzutragen.

Folgende lMasaenmomente algebraisch zu-
sammenz#hlen /Vorzeichen berticksichti-
gen/ :
- Mément des leersen begelflugzeuges M
. /siehe Tabelle, Seite 10/
- Moment der Besatzung incl.Fallschirme
- M; + M, /siehe Tabelle, Seite 13 i 14/

- Moment der eingebauten zus#tzlk.
Ausrfistung und Trimmgewichte M3
/siehe Tabelle, Seite 12/

Das auf diese Weise ermittelte Gesamt-

-Massenmoment .

=M0+M1+M2+M3

ist auf der horizontalen Skala des
Diagramma, Seite 15 aufzutragen.
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ANMERKUNG :
Die in den Tabellen auf den Seiten 13 und

14 angegebenen Gr8ssen der statischen Momente

der Piloten auf dem 1 und 2 Sitz gegenlber
der Bezugsebene gelten fUr die Piloten

einschlieaslich Fallschirme, sowie mit oder

ohne R#ickenkisssen.

3. Senkrechtgeraden durch die aufgetragenen

Punkte /Disgramm Seite 15/ bis zum
Schnitt zisehen

Bleibt der Schnittpunkt im schraffierten
Feld des Diagramms, liegt der Schwerpunkt

im erforderlichen Bereich.

Liegt der Schnittpunkt ausserhalb des
schraffierten Feldes, sind die Trimmung
mittels der Trimmgewichte zu korrigieren
und die Schwerpunktlage erneut zu
prtfen.

Zus8tzliche Ausrfistung Masse Moment
kg kgm
Instrumentenbrett in dex 5.2 4
hinteren Kabine ’ -
1 Trimmgewicht 6,3 - 11
2 Trimmgewichte 12,6 - 22
Schneekufe 11,5 . =0,3
Gepdckraumlast 20,0 +10,8




y

Pilot auf dem 1 Sitz ohne/mit Rlckenkisse

-g-[-

Massenmoment gegentlber der Fliigelwurzelnaase Mﬁ /kem/.
Masse des
Piloten Kis} o0 1 20135 -4 s 6| 7 81 9
m,/ke ///sen » AU I 7 -
50 ohne =70 | =71 =72 | <74 75
mit » -74 -75 -76 -78 —79
60 omne | -77 | -78 | -79| -s81| -s2| -83 | -85 | -86 | -87| -89
mit 81| -82 | -84 | -85|: -87] -88 | -90 91 | -92| -94
20 ohne | -91 | -92 |- =93 | 94| -96| -97 | -99 |-100 |-101| -103
mit 95 | -97 | -98| -100| -101]|-102 |-lo4 |-105 |-lo? | -108
80 ohne |-lo4 |-l06 |-107 | -108| -110|-111 |-113 |-114 |-116] -117
mit |-110 {-111 {-113 | -114| -116]-117 |-119 |-120 |-122| -123
90 ohne |-119 |-120 |-121 | <123 | -124]-126 |-129 |-129 |-130| -132
100 ohne [133 L134 |-136 |-137 |-138 |<140 | =121 [1a2 | -124] <135
110 ohne |-146 | ]

Beispiel : Pilot mit Fallschirm 72 kg ohne

Kisgen : - 93 kgm




Pilot auf dem 2 Sitz ohne/mit Rtiékenkissen'

Massenmoment gegentiber der FlUgelwurzelnase M, /kem/
Masse des R
Piloten ,Kis| O 1 2 3 4 5 6 7 8 9
m, /kg sgen
0 |ohne ' -13 -13 -14 <14 | -14
5 s -17 -17 -18 | -18 | -18
60 |ohne | -14 ~14 <14 | <14 | 14 | -15 | -15 =15 | <15 =15
mit -18 -18{ -18| =18 | =19 |[-19 | ~-19 -19 | =19 | =20
20 ohne | -15 -15 -15| -15 -15 -15 =15 -15 -15 =15
mit -20 -20| <20]| =20 :|' =20 | =20 -21 -21 -21 -21
go |ohne | -15 -l6| -16| -16 |_-16 | -16 -16 -16 -16 | =16
mit =21 -21 ~21] =21 | -22 | -22 -22 =22 | =22 | =22
90 |ohne | -16 -16| -16| -16 { =16 | -16 | -l6 | -16 { -16 | -16
100 |ohne | -15 -15 15| -15 -15 -15 -15 -15 -15 | =15
110 |ohne | =15 Beispiel :

Filot mit Fallachirm 84 kg ohne Kissen : -16 kgm

)

/

\

L

--'7'[-
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GRAPHISGHE KONTROLLE DER FLUGSCHWERPUNETTACE
Glltig v Segeltlusaauga mit mex. zul., Ieermagse

m
L

inel, smdamausmﬁwung glas.ch 370 kg

5404

Beispiel

500

I

400

50

100 & 150
Beispiel 436

lkgm/

- g S -
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BEISFPIEL :

Individuelle Daten des leeren Segelflugzeu-
ges : (laut WHdgetabelle, Seite 10) z.B.

m, = 372 kg, MO = 235 kgm

Besatzung :

Vorderer sitz,
Filot mit Kissen my = 60 kg, M = -81 kgm

Hinterer Sitz
Pilot ohne Kissen my, = 96 kg, M2 = -16 kgm

Jus#itzl ..ausriistung :

Instrumentenbrett
/hinten/ 5,2 kg -4 kgm
Funkgerét/Einbau 7,2 kg +2 kgm
im Gep#éckraum
mj = 12,4 kg M3= -2 kgm

Masse und iassenmoment des Segelfiugzeugea
im Flug :
= 372 + 60 + 96 + 12,4 = 540,4 kg

SeRasEsEmE=S

81 - 16 - 2 = 13%6 kgm

IIERsmS=m==

M o= 235

Der Sehnittpunkt A der senkrechten Geraden
in Punkten m = 540,4 kg und M = 136 kgm
liegt im schraffisrten Feld des Diagramms
/Seite 15/, Die Schmwerpunktlage des oegel-
flugzeuges im Flug ist richtig.

N
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2.10. Schilder und Beschriftung

beladeplan - Schild

$ZD-50-3

“PUCHACZ" BELADEPLAN

MAX. ZULASSIGES FLUGGEWICHT

570 kg

MAX. ZUL. ZULADUNG IN DER VORDEREN
KABINE

110 kg

BE! DER ZULADUNG IN DER KABINE

KLEINER ALS 70 kg IST DER GEBRAUCH
DER TRIMMGEWICHTE OBLIGATORISCH

BE| DER ZULADUNG DES SEGELFLUGZEUGES

GROSSER ALS 100 kg IST DER GEBRAUCH
DER TRIMMGEWICHTE UNTERSAGT

MAX. ZULADUNG IN DEM
GEPACKRAUM ’

20 kg

SINSITZERFLUG IST NUR IN. DER"
VORDEREN KABINE GESTATTET N

BETRAGT DIE MASSE DER BESATZUNG INCL.
FALLSCHIRME MEHR ALS 100kg iN DER ERSTEN
UND MEHR ALS 75kg INIDER ZWEITEN KABINE,

KISSENS FUR DEN FLUGINSASSEN IN DER
2 KABINE UNTERSAGT.<:} 4

{ST DER GEBRAUCH DES®ZUSATZLICHEN RUCKEN-

e e e —— e ————
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Schild

der zul#ssigen Fluggeschwindigkeliten:

ZULASSIGE FLUGGsSCHWINDIGKwITLZN IAS

Wr

max.zul.Fluggeschnindigkeit
in ruhiger Luft ........ 215 kg/h

max.zul.Fluggeschwnindigkeit '
in b¥iger Luft ........ 160 km/h

Man8vergeschuwindigksit
/brutale Vollausschlag-
Steuerung,/ eececcceces 150 km/h

max.zul.Flugschlepp~-
geschmindigkeit ....... 150 km/h

max.zul.¥indenschlepp-
geschwindigkeit seeosee 110 km/h

max.zul.Fluggeschwindig-

keit fUr die Betdtigung .

der Bremsklappen und fir

den Flug mit ausgefahrenen
Bremsklappen .......... 215 km/h

N

N
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Schild mit dem Einschrinkungen :

EINSCHRANKUNGEN

- NACHTFLUG NICHT ZUGELASSEN

- WINDENSTART NUR MIT SCHWERPUNKTFESSE-
LUNG

~PLUG IN DER VEREISUNGSZONE WIRD NICHT
EMPFOHLEN




Bedienungsschilder :

=N

- .
Trimmklappen=Schieber

«Schild sn der linken Bordwand
vorne und hinten

s : H
L [
Bremsklappen-Schiaber

=Schild sn der linken Bordwand
varne und hinten

N

— 3

Hauben-¥ntakwurfaschloss
=3child an dem Haubenrahmen
vorne unéd hintesn
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@ “‘ )\

Beluftungsachieber
- S¢hild an dem Imnstrumentenbrett, vorne

[m«-o

Verstellung der Pedals
= Schild an dem Fusaboden, vornas,
" vor dem Steuserknflppsl

Radbremse

- Schild an def iinken Bordwand,
" yorne und hinten

£/7/\\\
Ausklinkvorrichtung
- Schild an der linken Bordwand
" yorne und hinten
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3+ FLUGLEISTUNGEN /Abb. 4/

Die in der Abbildung dargestellte,
-erflogene, Flugpolare weist folgende
markante Werte auf :

- geringste Sinkgeschwindigkeit 0,7
" bei ea 75 km/h

n/s

- max.Gleitzahl 1 : 30 bei ca 85 km/h

Die ibrigen funkte der Kurve entspre
der Tabells :

chen

V km/h 80 200 | 120 140 | 160

180

V m/s 0,72 10,95 11,33 (1,92 (2,73

3,75
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4. BETRIEB UND BEDIENUNG DES SEGELFLUGZEUGES

4.1.

4,2,

Kontrolle vor dem Flugbetrieb

Z2u priifen sind :

- GUltigkeit des Lufttlchtigkeitszeug-
. nisses im Bordbuch des Segelflugzeuges+

- Aufbau und Beplankungen,
- Sicherung der llontage uni der Anschlilssd
= funktion der Bet#tigungsantriebe,
- Funktion der Sshleppkupplungen,
- Hauben-Bet8tigung, - Verschluss und
‘-Halteschnur -
- Fahrwerk, Rollf#higkeit der R#Hder,

" Reifendruck /Augenprﬂfung/%

- Befestigung von Sitz und Ruckenlehns,
. hinten

- Anschnallgurte,

- Geber des statischen und des Gesambt-
. druckes,

- Fahrtmesserwirkung /Ansprechen beim
. Anblasen der Druckgeber/,

- Wendezeigerwirkung.

Kabinen und Kabineneinrichtungen

Indie Standardausrilstung des Segelflug-
zeuges geh8rt ein Instrumeantenbrett,
vorne. Die Fluglibterwachungsger#te sind
derart untergebracht, dass sie auch vom
hinteren Sitz ausreichend sichtbar sind.
Die obere Kants des Instrumentenbrettes
kann im Flug als Bezugslinie zur ab-
schdtzung der richtigen Lage des
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Segelflugzeuges gegenliber dem Horizont bzu.
dem Schleppflugzeug benutzt werden.
Zus8tzlich kann das Segelflugzeug mit dem
zuelten Instrumentenbrett ausgestatietl wer-
den, welches im mittleren Teil der Haube
eingebaut wird.

Die Sitze sind fiir den Gebrauch von Riicken-
fallschirmen vorgesehen. Im vorderen Sitz
findet ein Pilot mit mehr als 2 m K8rper-
gr8sse Platz. Pedale sind im Flug verstell-
bar (5 Stellungen) - Verstellung mit den
'tssen beim gezogenen tntriegelungsgriffl
(braun) auf dem Fussboden.

Ebenfalls auf dem hinteren Sitz findet ein
Filot mit Uber 2 m KBpergr8sse genug FPlatz.
Die Sitzwanne ist der HB8he und der Léngse
nach am Boden verstellbar (4 Stellungen).
Dabei : je h8here Sitzstellumg auf dem hin-
teren Sitz, desto besser die Sicht nach
vorne ffir den Fluginsassen, inclusive Sicht
nach dem Instrumentenbrett, vorne. Segel-
flieger mit kurzen Beinen sollen ein zus#tz-
liches Rfickenkissen benutzen. '
'Die Kabine wird geschlosasen mit einsr unge-
teilten Haube, die in zweli Scharnieren am
der rechten Bordwandkante befestigt wird
und von diesen notfalls gel8st umd abgewor-
fen werden kann., Im offenen Zustand wird
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die Haubse von einsr Schonur gehalten, die beim
Schliessen der Haube wvon selbst in eine Spul-
einrichtung hinter der vorderen Rfckenlehns
eingezogen wird.

Beide Sitze haben miteinander gekuppelte
Steuerkniippel, Fedale und die tbrigen Steuer-
vorrichtungen, die durch Hinweisschilder
gekennzeichnet sind. Die Bedienung ist kon-
ventionell. Die Bet#tigungsgriffe sing fol-
gendermassen untergebracht : '

Betdtigungs- Bedienungsgriff
antrisb
Stellung Farbe
Bremsklappen- linke blau
schiseber : Bordwand
Radbremsknopf linke schwarz
Bordwand
Trimmklappen- linke
schieber : Bordvand grin
Ausklinkgriff linke Seite gelb
Haubemversachluss linke Seite rot
Hauben-Notabwnurf Techte Seite rot,
: plom-
biert
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Die Luftung der Kabinen erfolgt unabh#ngig
durch die seitlichen Schiebefenster in der
Verglasung. Darliber hinasus ist eine Anblass-
vorrichtung vorhenden, die mittels eines
Schiebers im vorderem Instrumentenbrett ein-
gestellt wird (schwarzer Kugelgriff).

Beide Sitze =sind mit seitliehen Bordtaschen
ausgestattet, die im Flug zugl8nglich sind.
Vor dem vorderen Sitz befinden sich 2 Fas-
sungen fir Trimmgewichte. ' ’
Die Trimmgewichte von je 6,3 kg sind gegen-
seitig nich austauschbar.

'Befestigung auf Schresuben mit Handgriffen,
ohne Werkzeuggebrauch.

4.2, Bédienung am Startplatz

4.3, 1. Flugplatzbef8rderung

W8hrend der Bef8rderung des Segel-
flugzeuges sollen die Haube geschlossen
und die Schiebefenster offen sein. Die
Bremsklappen dlirfen ausgefahren oder
eingezogen werden. Das Segelflugzeug

(mit oder ohne Basatzung) darf an der
Bugkupplung nach vorne, bzw. an der
Heck8se nach hinten geschleppt werden,
beil gentigender Kurvenfreiheit. Schlepp-
seilldnge mind. 4 m.

Vo
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Ebenfalls darf das Segelflugzeug nach vorne
bzw. nach ritcku8rsts geschoben werden.

Bei Wendungen ist das Heck herunterzudriicken
tzwa. die Rumpfnase zu heben.

4.3.2.

Boden folgendermassen verstellt merden :

Lle.

4.3.3.

Binstellung der Sitzh8he in der
hinteren Ksabine

Dis unbelésteta Sitzwannse kann am

Eaube und Sichserungsklappe an der
linken Rumpfoberfl#che unter dem
Flfigel (zug8nglich von innen) Yffnen.

Trégrohr nach links hinausschieben,
bis die Sitzwanne frei wmird.

Sitzwanne in die gewlnschte Stellung
bringen, Tragrohr wieder voll ein-
schieben und Sicherungsklappe schlies-

Sen.

Bedienung der Schleppkupplungen

Auf den Segelflugzeugen mit Schlepp-
kupplungen TOST werden die Kupplungen
von der Kabine aus durch Ziehen des
ausklinkgriffes ge8ffnet. Nach dem
Loslassen des Griffes schliessen

sich die Kupplungen selbsttdtig.
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4.3.4., Aufpumpen der Bereifungen

o

\n

N8tig ist ein Verl¥ngerungsstiick, das
an das Schlauchventil angeschlossen
®ird. Das Ventil des Hauptrades be-
findet sich auf der rechten Radseite
und ist nach dem Aussachwenken einer
Verkleidung zug#nglich. Reifendruck

3 bar.

Das Ventil des Vorderrades befindet
sich auf der linken Rasdseite. Rei-
fendruck 1,2 bar. '

cntulsserung der Druckleitungen

- Druckleitungen am hinteren Instru-
mentenbrett (%a und 3b, Abb. 2)
trennen und freigewordene Rumpflei-
tungen blindschliesssn. )

- Entwldsserungsgeifisse von den vorde-
ren Leitungen des Instfumentenbreté
tes trennen (Trennstellen sind in
der Abb.2 bzw 28 mit Pfeilen ver-
merkt) und sntwldsserungsgef#sse
samt Geberleitungen durchblasen.

- aAbschlussdeckel der Entw#sserungs-
gefdsse abschrauben, Einlagen ent-
fernen und trocknen. Trockene
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Einlagen und Deckel wieder anbringen (fest

anzishen).

-\EntmasSerungsgefHSSG und lose Leitungen
der hinteren Instrumentenbrettses wieder
anschliessen.

- Wirkung des Fahrtmessers priifen (beim aAn-
" blasen der Geber soll ansprechen).

4,3,6, Anbringen der Trimmgewichte

Trimmgewicht an entsprechendem Ort
befestigen und Befestigungsschraube
anzisehen.

4,%3,7, T8tigkeit vor dem Start

1. Segelflugzeug mittels der Trimmge-
wichte je nach dem Gewicht Besa-
tzung trimmen und gegebenenfalls
Rfickenkissen anbringen (kleiner bzma
leichter Frilot).

2. Sitzh8he (hinterer Sitz) enprechend
einstéllen. Vor dem Solo-Flug An-
schnallgurte (hint.Sitz) schlieasen
und Inhalt der seitlichen Bordta-
schen sichern (bzw.entfernen).

3. Kabine besteigen, Pedale einstellen
Anschnallgurte anbringen.
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4, Volle Steuer, - Bremsklappen und Irimm-
klappenausschlige iberprlifen. Brems-~
klappen verriegeln. Trimmklappe je nach
Startart und Zuladung einstellen.

5., Wendezeigerwirkung priifen.
6. Haube schliessen.

7. Schleppseil einklinken und prtifen
(von der Hand an dem Seil ziehen).

4,3.,8.T4tigkeiten nach dem Flugbetriebé-

abschlussa

- Wendezeiger ausschalten. Im Bedarfsfall
ersch8pfte Batterien entfernen.

- Druckleitungen der Bordger#te im Ee-
darfsfall gem8ss 4.3.5. entwdssern. -

- Kontrolle des“Segelflugzeugasrnie vor
dem Flugbetrieb durchftihren und e$=
naige M#ngel beheben. ’

4.4, Fluganweisung
4.441.A11lgemeine Flugeigenschaften

Das Segelflugzeug SZD-50-3% "PUCHACZ"
welst korrekte und sinfache Flugeigen-
schaften auf, die den Flugeigenschafian
moderner Leistungssegelflugzeuge #hneln.
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Besondere Merkmale :
- kurzer, gut gefederter Rollweg beim
- Start,

~=- gute Quer- und Seitensteuerbarkeit,
- sicherer Langsamflug, ohne ﬂbermaseige
- Trudelnsigung.

4,4.2.5chleppstart und Flugschlepp /Bug-

kupplung/

Vor dem Start ist das Seil zu spannen,

Jgﬁach der lMasse der Besatzung wird

die Trimmung wmie folgt eingestellt :

- leichter Pilot, Solo~-Flug - "kopf-

" lastig™

- schwere Besatzung -"Neutral"

Der Rollvorgang f#ngt an beiden R#dern

an. Bel einer Rollgeschwindigkeit von

ca 30 bis 40 km/h ist das Vorderrad

durch leichtes Zishen des H8henruders

anzuheben, doch unter Vermeidung des

Spornstosses. Je nach der Flugmasse

hebt das Segelflugzeug bei 65 bis 75

km/h ab.

Nach Zrreichen des normalen Schlepp-

flugzustandes ist die Trimmung nach’

Bedarf einzustellen.

Empfohlene Schleppgeschwindigkeiten :

- im Steigflug 95 bis 120 km/h,

- im Uberland—Schleppflug 120 bis 150
km/h.
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4.4 ,3, Windenstart (Schwerpunktkupplung)

Vor dem Start ist das Segelflugzeug in
Richtung des Seilzuges zu stellen.

. Geringe Richtungsabweichung nach links
vom Schleppseil ist zulHdssig, dagegen
ist Rechtsabweichung zu vermeiden, da
n¥hrend des Rollvorganges das Vorder-
rad nahe an das Schleppseil kommt,
(etwaige Berfthrung oder gar Uberrollen
des Seiles durch das Vorderrad bringt
" jedoch weder Gefahr noch eine St8rung
des Rollvorganges mit sich).

Je nach der Masse des Fluginsassen auf
dem vorderen Sitz - ist die Trimmung
nie folgt einzustellen :

- leichter Filot, "Solo-Flug -"Kopflastif"
-~ mittlerer Filot - "kopflastig"® '
- schwnere Besatzung - "neutral®.

W8hrend des Startvorganges ist dis

Trimmung nicht zu 3ndern !

Der Rollvorgang (anfgnglich auf 2 R8dern
dann auf dem Hauptrad) ist korrekt. Die
Rollwegl#nge héngt von der Zuladung
sonie von den Hbrigen Startbedingungen
ab. Nach dem abheben ist das richtige
sichere Profil des Startweges mit konti-

\id
nujerlichem Ubergang in die steile
Steigbahn, ohne Spornstoss, zu steusrn.
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Bel richtiger Trimmung sind die H8henruder-
krdfte gering. Ist aber die Trimmung falsch
eingestellt, bleiben die Kr#fte nicht fiber-
médssig hoch. ‘

Die Schleppgeschuindigkeit s0ll 90 bis 100
km/h betragen (nicht weniger als 80 km/h).
Im Endabschnitt der Steigphase darf der

/\J Steuerkniippel m#ssig gezogen werden.

Ein von dem Filoten beabsichtliches Ausklin-
ken soll vorteilhaft nach einem entschiede-
nen Drficken des Steuerkntippels erfolgen,
wodurch das Seil entlastet wird. Bel der
angestrebten Selbstausl8aung ist der Steuer-
knttppel nach dem Ausklinken zu drlleken.

Nach dem Ausklinken ist der ausklinkgriff
ordnungsmissig noch zweimal zu ziehen und
das Segelflugzeug in den normalen Gleitflug
zu #ber fihren, Je nach der Flugmasse und

der liotorleistungen der Winde betr#gt die
Ausklinkh8he bei Windstille und einer Seil-
~ l8nge von 550 m ca 200 bis 250 m. '

4.4;4. L¥éngstrimmung im freienm Gleitflug
Je nach der Zuladumg kann das Segelflug-
zeug mittels der Trimmklappe in folgen-
den Geschwindigkeitsbereichen getrimmt

nerden :
- mit leichtem Piloten im Solo-Flug -

von 60 bis 150 km/h
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- mit schuerer Besatzung - von ca 78 Dbis
ca 215 km/h. '

4.4,5.0berziehen /Geschwindigkeiten IAS/“
Je nach der Flugmasse betrigt die Uber -
ziehgeschwindigkeit im Geradeausflug von
ca 58 km/h (leichter Pilot im Solo-Flug)
bis ea 72 km/h (Schuwere Besatzung, Flug-
masse ca §70 kg).
Das Segelflugzeug warnt auf die N&hs
des %berzieh-Zustandes durch splrbares
Rumpfschlitteln, Geschmindigkeitéschwan-
kungen und die gezogene "ﬁberhorizont—'
Stellung". ﬁberzogen kippt es im allge-~
meinen symmetrisch und - beim meiteren -
Ziehen des HBhenruders < mit einer Ten-
denz zur uerneigung ab. ’
In der Kurve neigt das Segelflugzeug
(bevor es Uberzogen wird), die Kurve mshr
und mehr einzuengen. Beim weiteren Ziehen
kippt es mit einer Tendenz, die Quernei-
gung zu steigern. Bsugt man Jjedoch dem
sngerwerden durch entsprechenden Quer-
ruder-@egenausschlag rechtzeitig vor,
kreist das stark lberzogene SegelflugZeug
schlittelnd weiterhin, ohne zu kippen.
Im Geradeausflug mit ausgefahrenen Brems-
klappen betrigt die Uberziehgeschwindig-
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_

keit je nach der Flugmasse ca 65 bis ca 75
km/h.

In aYmtlichen Uberziehf#llen und arten kann
das Segelflugzeug durch kr8ftigen Ausschlag
des H#8henruders (im Bedarfsfall auch der
dbrigen Ruder, zweks Behebung der Querneigung)
in den Normalflug #berflthrt werden.

4.,4,.,6, Kreisflug

Im thermischen Kreisflug weist das Se-
gelflugzeug ssehr gute Steuerbarkeit auf,
Die Kreisfluggeschwindigkeit betrigt 70
bis 90 km/h, je nach der Flugmasse, der
qQuerneigung und den Flugbedingungen.

4.,4,7. Trudeln

Vor dem beabsichtigten Trudeln im
S0lo-Flug soll der Pilot, wenn er leichter
als 75 kg ist, die Gewichtstrimmung des
Segelflugzeuges Uberprifen.

Beim Einleiten ins Trudeln vom Geradeaus-
flug wird es - zur Erleichterung - em-
pfohlen, das Segelflugzueg gem#ss dem
gewllnschten Drehsinn etwas hdngen lassen.
Ebenfalls kann das Segelflugzeug von

einem Kurvenflug ins Trudeln gebracht
nerden. In beiden FHAllen wird es empfohlen,
die Geschwindigkeit durch langsames Zie-
hen zu reduzieren und beim abkippen
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gleichzeitig das H8henruder voll zu ziehen
und das Seitenruder im gewtnschten Dreh-
sinn asuszuschlagen. Der empfohlsne Querruder-
Ausschlag ist in der Tabelle auf Seite 37
angegeben.

Um, besonders bei schaerer Besatzung, ein
stationdires Trudelmn zu erreichen, ist das
Einhelten des vollsen H8henruderausschlages
ndtig /mit ziemlich grosser Handkraft, je
nach der ilasse der Besatzung/.

Beim Einhalten disser anmeisungen fthrt das
Segelflugzeug ein station#res Trudeln aus.
Die Trudeleigenschaften sind in der Tabells
auf Seite 37 enthalten.

ANMERKUNG :

Die Tabelle der Trudeleigenschaften auf Seite
37 ist kein Beladeplan | Die Tabelle bezieht
sich auf das Segelflugzeug in allen Varianten
der zus#tzlichen Ausrdstung, gemﬁss dem Be-
ladeplan, Seite 17. '
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TRUDLLEIGENSCHAFTEN DES SKEGLLFLUGZLUGES

90-110

Masse der Vord,p5-75 |75-90 '|55-75 [90-110 | 75-90

Besatzung Sitz f Gew. |[|x/ . X x/ . x/ . x/ .

+ Fallsch. |Hint. 0 55=1101 55=75( 55-75

kg sitz | © xx/ » xx/ xx/

kmpfohl. neutral, bzw. entgegen

Querruder- entgegen dem Drehsinn dem Drehsinn

ausschlag

L4ngsnei-

gung des klein mittel gross

Segelflug-

zeuges

L¥ngs - leicht bzw. abklin-

achnan- leicht ohne Schwan- | gend oder

kungen kungen keine
tan- im Bereich im

Seigen um 0 0 - 60 Bereich

km/h 0 - 80

x/ Beim Gebrauch von Trimmgewichten a/ im Solo-Flug,Filot Uber 75 kg

b/ im Doppelsitzerflug
ist in dieser Tabelle ein #quivalenter Massenanstieg im vorderen

Sitz zu bertickaichtigen unter Annsahme von 10 kg pro Trimmgewicht.
xx/Nieht zu Ubersehreitende tatsachliche Flugmass® 570 kg

Le =
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Ein Querruderausschleg im Drehsinn begln-
stigt das Auftreten bzw. die Starkung der
L#ngeschwankungen (besonders beim leichten
Piloten im Solo-Flug) und wird aus diesem
Grund nicht empfohlen.

‘Dagegen hat ein nicht voller H8henruderaus -
schlag, besonders bel schwerer Besatzung,
die Zunahme der Fluggeschwindigkelt bis

100 bzw. Uber 100 km/h oder sogar selbatté-
tiges Hinausbringen aus dem Trudeln zur ‘
Folge.

"Das empfohlene asusleitman8ver :

- voller Seitenruderausschlag entgegen dem
Drehsinn, mit ziemlich grosser Fusskraft
- Wertepause, bis ca 1 sec.
- H8henruder etwas Uber die Neutralstelliung
" hinaus drticken.
Beim diesen Verfahren betrigt das Nachdre-
hen im Verlauf des ausleitman8vers nicht
mehr als 1 Umdrehung.
Beim anderen Verfahren bzw fehlerhaftsr
Handlung kann das Nachdrehen gr#sser als
1l Umdrehung werden.




Lo
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4,4.8. S1ip - kann folgendermassen ausgefdhrt
werdsn :

a/ Bei gleichzeitigem, kontinuier-
lichem Ausschlag des duer- und
Seitenruders bei einer Geschwindig-
keit von 70 bis 80 km/h wird ein
stationirer Slip mit einer Quernei-
gung von 10 bis 15° ohne Kurs#nderun
erzielkt. Die Fahrtmesseranzeige
sinkt unterhald 50 km/h,

Der Ausschlag des Seitenruders muss
durch Auslben diner dsutlichen Fuss-
kraft eingehalten uerdeh; wird die
se Kraft zurfickgezogen, kehrt auch
das Seitenruder zurfick und das Se-
gelflugzeug geht in die Kurve im
Sinne der vorhandsnen Querneigung
iber. Auch bei einer Juerneigung
von mehr als 150 kurvt das Segel-
flugzeug slippend im Sinne der
Querneigung. '

b/ Wird zuerst allein das Querruder
gusgeschlagen, das Seitemnsteuer
jedoch erst nach Erreichen einer
Querneigung von ca 150, kann das
Segelflugzeug in den Slipp mit
geiner Querneigung bis ca 300 ge-
bracht werden.

uQ
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Im Zuge des Seitenruderausschlages ver-
schwindet die Pedalkraft, gleichzeitlg
erscheint eine Tendenz zum Aufbdumen fiber
den Horizont, was durch einen entspreehen-
den Gegenausschlag des H8henruders /Drlicken,
ged8mpft werden muss. Die Fahrtanzeige im
solchen Slip sinkt bis etwa 0.

Beim Hinausbringen aus dem Slipp gleieh-
zeitlg mit dem Quer- und dem Seitemruder
ist ein entschiedener Seitenruderausschlag
im Sinns der vorhandensen Querneigung er-
forderlich ; das Segelflugzeug geht in die
Kurve tber.

Beim Hinausbringen zuerst mit dem Querru-
der, kehrt das Seitenruder im Laufe der
abnehmenden Querneigung selbsttdtig zurtick
und das Segelflugzsug geht kontimuierliéh
in den Geradeausflug tiber - dieses Auslei$-
man8ver ist etwas langsamer als das vor-
hergehende.

4.4.9. Kunstflug
Vor der beabsichtigten Kunstflugaus-

ftthrung sind :

- die richtige Gewichtatrimmung zu
prifen /betr.des leichten Filoten
im Solo-Flug/,

- s8mtliche Mobilien in der ZKabine fest-
zumachen, ‘
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- die anschnallgurte fest anzuzishen

- das Segelflugzeug bei etma 110 bis 120

. km/h zu trimmen, d.h. ann#hernd wie im
Schleppflug.
Das Segelflugzeug fUhrt richtig und leicht
folgende Kunstflugfiguren sus :

Kunstflug- Einleitgeschwindigkeit km/h

figur
einsitzig doppelsitzig

Looring 160 ~ 180 170 - 190
Turn 160 - 180 | 170 - 190
Steilkreisen 120 130

Chandelle 160 - 180 | 170 - 190
Lazy £ight 150 - 120 | 160 - 180

In Figuren, die unter weitgehendem Gebraueh
‘des H8henruders geflogen werden (beson-
ders im Looping) muss der Steuerkniippel

- neben der richtigen Abstimmung der
Ausschllge - mit grossen Handkr#ften
bedient werden, und zwar jeweils im den
Phasen der tetr. Figur, in denen die Flug-
geschwindigkeiten wesentlich von der
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Trimmgeschwindigkeit abweichen, bzw. die
Flugbahn wesentlich gekriimmt wird. Z.b.

muss im Looping zuerst deutlich gedrlcktwer-
den‘(beim Fahrtaufholsn) mit darauffolgendem
Ziehen bis stwa zum oberen Scheitelpunkt

der Flugbahn. Liese erforderliche Kraft ist
bedeutend splirbarer wenn die Flugmasse

ihrem zul#éssigen Gr#sstwert nahe ist (schwe-
re Besatzung). ’

4.4.,10, Bremsklappen

Die Bremsklappen sind sehr wirksam
und dirfen bei Bedarf im vollen
Bereich der zulH#asigen Fluggeschwin-
digkeit ausgefahren werden. Die Wir-
kung der Bremsklappen ist so gross,
dass mi ihrer Hilfe jederzeit eine.
Ziellandung m#gliech ist.

4.4.11, Landung

Im Prinzip =o0ll in Gegenwindrichtung
gelandet werden. Notfalls kann man
aber auch mit dem Seitenwind bis

5 m/s bzw. mit dem Rfickenwind bis

3 m/s landen.
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EmpfohlenevLandeanfluggeschuindigkeit :

- in ruhiger Luft 90 bis 100 km/h, je
" nach Flugmasse,

- in b8iger Luft 100 bis 110 km/h, je

nach Flugmasss.

Die Neigung der Landeanflugbahn ist mit-
tels der Bremsklappen zu regelm. Der Slip
wird als Landehilfe nicht empfohlen.

Je nach der Flugmasse und dem Bremsklap-
penausachlag erfolgt das Aufsetzen auf
das gefederte Hauptrad bei einer Geschwin-
digkeit von ca 65 bis 75 km/h.
Empfohlen wird das Asufsetzen mit teil-
weise ausgefahrenen Bremsklappen.
Nach dem Aufsetzen rollt das Segelflug-
zeug zuerst auf dem gefedertem Hauptrad
und kippt dann weich auf das Vorderrad.
Dieser Vorgang kann - zweks besserer
Stossddmpfung beim Rollen - durch konti-
nuierliches Ziehen des H8henruders ver-
z8gert werden. Die Rollwegldnge bei Wind-
stille betrigt :

- ohne Gebrauch der Radbremse - ca

90 bis 110 m, je nach Flugmassse,
- beim Gebrauch der Radbremse - ca
60 bis 80 m, je nach Flugmassse.
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4.5, VARFAHRSN IN NOT - BZW.GAFAHRENZU-
STANDEN. ' '

4,5,1. Schleppseilriss bzw.ungewolltes
‘ Ausklinken in kleiner FlughBhe

1. Ausklinken (falls das Schleppseil

2.

3

beim Segelflugzeug geblieben ist)

Segelflugzeug in den korrekten
Gleitflug Uberfithren.

An der gewdhltsn Stelle, unter
Berltcksichtigung der Windeinwir-
kung und der #Hbrigen Umst¥nde
landen.

4,5,2, Hauben-Notabwurf und Fallschirmab-
sprung '

a/

Entscheid tiber das Verlassen des

Segelflugzseuges :

Das Verlassen des Segelflugzeuges

ist die pfiichgem#isse Rettungsmas

nehme, falls es unmdgliech ist,
das Segelflugzeug im kontrollier-
ten Flug auf den Boden zu bringen
wie zZ.B. :

- beim Erand bzw. einer anderen
St8rung, die den kontrollier-
ten Flug nicht gestattet,

- beim pl¥tzlichen, gesundheit-

" lichen Versagen des rilotemn im

I




- 45 -

Solo-Flug /z.B.Verlust der Sehkraft/,

- bei voller Trennung von Boden durch ge-

" schlossenes weitausgedehntes Nebel,
fber das Verlassen des Segelflugzauges
entscheidet der verantwortliche Flugzeug-
fdhrer. '

b/Reihenfolge beim Verlassen des Segelflug-
zeuges : Dei genfigender Flugh8he als ers-
tes verldast das Segelflugzeug dasjenige
Besatzungsmitglied, wmelches nicht als ver-
antwortlicher Flugzeugftithrer gilt. ‘
Der verantwortliche Flugzeugftthrer ver-
l8ast das Segelflugzeug in zweiter Reihen~
folge, bzw. nach Ersch8pfen aller verfiig-
baren Massnahmen um dem anderen Besatzungs-
mitglied das Verlassen des Segelflugzeuges
zu gew#hrleisten.

c/Reihenfolge der THtigkeiten :

1. Steuerknlippel loslassen,

2. Baubenverriegelung mit linker und
Hauben-Notabwurfshebel mit rechter
Hand kr#8ftig ergreifem und gleich-
zeitig nach vorne stossen.

3, Beide Hebel weiterhin haltend, Haube
nach oben stossen und abwerfen,

4, Anschnallgurte l8sen.

5. Beine anziehen und aus der Kabime
springen. Bel vorhandener schmellea
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Drehung des Segelflugzeuges - gemiss dem
Drehsinn (links oder rechts) springen.

6. Min. 3 Sekunden zwecks Distanzgewinn
gegenilber dem Segelflugzeug abwarten
und Féllschirm ausl8sen.

d/Verfahren in Sonderf#llen :
~ Lisst sich die Haube nicht abwerfenm, ist
die Verglasung zu zerst8ren, bseginnend
bel den Schiebefenstern.
Im Bedarfsfall ist die Beinmkraft zu be-
nutzen. )

-~ Brfolgt der Abstieg unterhalb vom 200 m,
ist der Fallschirm unverzliglich nach dem
Sprung auszul8sen, jedoch unter meitgehen-
der Vermeidung der Kollision mit der Zelle
bzu. mit dem gleichzeitig abspringenden
anderen Besatzungsmitglied.

- krfolgt die Notlage in grosser Flughbhe,
ist folgendes zu berticksichtigen :

a/ die Gefahr des melteren Steigfluges
des Fellschirmspringers im sehr star-
ken Aufwind (in der Wolke) und die
dadurch verursachte Gefahr durch Ein-
nirkung des Sauerstoffmangels, der
K41te und der Vereisung,
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b/ die Gefahr der k¥rperlichen Abfrierung
beim Abstieg mit verz8gerter Fallschirm-
ausl8sung.

' Mit R#icksicht auf diese Umstdnde kann es
zwneckméssig werden, in der Kabine des flug-
unf#higen Segelflugzeuges zu bleiben /so-
meit sein Zustand dies erlaubt/ bis das
Segelflugzeug in eine HBhe gesunken ist,

in der mit Bedingungen flir den sicheren
Fallschirmabsprung gerechnet werden kann,

- Bleibt trotz der St¥rung eine /wenn auch

" beschrénkte/ Steuerbarkeit vorhandern und
epricht die H8he nicht fir den sofortigenm
Absprung, darf der verantwortliche Flug-
zeugfilhrer zwecks brleichterung des Ab-
sprungs f#r den Flugschtiler /z.E. durch
Hinweise 6der duch Einhalten des gHnstig-
sten Flugzusteandes,/ nach seinem Ermessen
ZeBe:

- weiterhin steusrnd, den Flugschiller
die Haube abmerfen und gich mit dem
Fallachirm abspringen lassen,

- das Abwerfen der Haube verz8gern, bzw.
nach dem Haubenabwurf wieder dise
Steusrung Ubernehmen
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4,5.,3, Flug bei Fehltrimmung

a/ Zu wenig Trimmgewichte /leichter
Pilot im Solo-Flug,/ - Flugauftrag
untertrechen und unter Vermeidung
des Hberzishens aufl dem Flugplatz
landen.

b/ Zu viel Trimmgewichte /schwere Be-
satzung/
- Flugauftrag unterbrechen und auf
" dem Flugplatz landen

4,6, Auf - und Abrfisten /Abb.5 und 6/

4,647, Werkzeuge
- Holm-anziehhebel

- Schraubenzieher

- Kombizange

~ Drahtstift zur Verstellung des H¥hen-
" leitwerks-Sicherungsbolzens. ’

4,642 Rustmannschaft : mind.4 FPersonen

4.6.3%. Aﬁfrﬂstvorgang
1. S&8mtliche Angriffsfl3ichen der getren-
ten Beschldge und Anschlisse s8ubern
und anfetten. '
2. Rumpf auf den Rststand stellen.
Vorderrad hochstlitzen (Sporn am
Boden) .
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3.

Handlochdeckel vom Rumpf abnehmen.
Bremsklappen einziehen, Bremsklappen-
schieber in der Xabine in Vorderstellung
bringen, Steuerkntippel in der Mitte.

Rechten Flfigel gem#ss 4bb.5a mit dem
Rumpf zusammenstellen (Querruder neutral-
gestellt, Bremsklappen geschlossen).

Linken Flﬂgel mit dem Rumpf zusammen-
stellen (Querruder in Neutralstellung).
Dabel Zapfen, Sitze und Anschlussteile
in Berfthrung bringen. Sind beide Fltgel
zusammengestéllt, Holmstummel mittels
dem an die Stlitzzapfen gem#ss Abb.5D
angebrachten Holmanzieh-Hebel entglltig
anziehen. Hauptbolzen einfthren, querdi-
bel in die Bohrumg der GFK-Oberwand ein-
stecken und mittels Fokkernadel absichern.

Rechte H8henleitwerksh#lfte gem#ss ADbD.6E
mit der Seitenflosse zusammenstellen
/Rohrholmende und vorderen Stellzapfen

in entsprechende Sitze einftthren/.
Anschlfizse in Bertthrung bringen /HShen-
ruder und Trimmklappe entsprechend aus-
schlagen/. '
Linke HBhenleitwerksh#dlfte entsprechend
an den links von der Seitenflosse himaus-
ragenden Rohrholm schieben. ’
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H8henleitwerks-Sicherungsbolzen nach vorne
ziehen und durch Verdrehen um 90O verriegeln
Anschlfisse in Ber#hrung bringen (H8hen-
ruder und Trimmklappe entsprechend aus- "
schlagen/. Nach genauer Zusammenstellung
der linkem Leitwerksh#lfte, Sicherungsbol-

. zen um 90° verdrehen und bis zum Anschlag
zuruckschiebeﬁdas rote Warnzeichen muss
verschwinden/.

8., S¥mtliche aAnschlfisse und Wirkung der Bet#-
tigungsantriebe priifen. Handlochdeckel auf
~den Rumpfrficken anbringen.

4.6.40 Abriistvorgang.

l. Sicherungsbolzen der limken H8henleit-
werksh#lfte nach vorne ziehen und durch
Verdrehen um 90O verriegeln (dabei er-
scheint das rote Warnzeichen).

2. Zuerst die linke,dann die rechte H8hen-
leitwerkshilfte abnehmen (nach aussen
zlehen, unter Schiittelbewegungen zuwaecks
L8sen der Verbindung/. Im Bedarfsfall
darf das Rohrholmende der rechten Leit-
werksh#lfte durch Hammerschlag Uber ein
beigelegtes Holzstlick weggestossen wer-
den, ) '
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3

Bremsklappen schliessen und Hauptbol-
zen entsicherm (Fokkernadel entfernen,
Querdiibel 18&sen/. Fliigelenden entlas-
ten und Hauptbolzen entfernen.

Fltigelenden entlasten, Holm-Anzieh-
hebel zn die StHtzzapfen anbringen
und durch Hebelwirkung die Holmver-
bindung l8sen. Daraufhirn den Rumpf

feathalten und zuerst den linken,
dann auch den rechten FlHigel abnehmen.
Hauptbolzen in den Rumpfbeschlag ein-
f#thren und mittels der Fokkernadel
gsichern.,
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5. ZEICHNUNGEN UND DIAGRaMME
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Abb.1 Segelflugzeug SZD-50-3
WPUCHACZ", Dreirisszeichnung

TN
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Abb. 2. Bordinstrumenten-Anlage. Segelflug-

Qe

sind.

zeug mit zmwel Instrumentenbrettern.

Instrumentenbrett in der vorderen Kabine

Instrumentenbrett in der hinteren Kabine
Anordnung der Instrumentenbretter,Druck-
geber und Leitungen im Rumpf ,

Gesamtdruckgeber

Geber des statischen Druckes
Anschlusstlick der Gesamtdruckleitung im
Rumpf (unteres)

Anschlusstiick der Leitung des statischen
Drueckes (oberes)

Gummileitungen

Anschlusstfick der Gesamtdruckleitung des

‘Instrumentenbrettes in der hlnteren Kabi-

ne
Anschlusstlick der Leitung des statlschen
Druckes des Instrumentenbrettes in der
hinteren Kabine

Entwdsserungsgeflss

Ausgleichsgefiss

Kompensator

Fahrtmesser

Variometer

H8henmesssr

Wendezeiger mit Scheinlot

Kompass

Fassung der wendezeiger-Batterien
Wendezeiger-Umschalter
Befestigungsmuttern des Instrumenten-

. brettes in der hinteren Kabine

Pfeile zeigen die Trennstellen der Zntwisse-
rungsgefli=se 6, die bei der vorzumehmenden
intwdsserung der Druckleitungen zu l8sen

17 - Dlise “K-1"
18 = Leitung zur Dldse "K-1i"

N
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Abb, 2a. Bordinstrumenten-Anlage.
Segelflugzeug mit einem Instrumenten-

brett.

- Geber des Gesamtdruckes

- Geber des statischen Druckss

- Entw8sserungsgeflss

Ausgleichgeflss

- Kompensator

- Fahrtmesser

10 - Variomster

11 - H8henmesser

12 - Wendezeiger mit Scheinlot

13 - Kompass

14 - Fassung der Wendezeiger-Batterien

15 - Wendezeiger-Umsachalter

Pfeile zeigen die Trennstellen der intu#sse-
rungsgefdsse 6, die bei der vorzunehmenden
Entw8sserung der Druckleitungen zu 1l8sen
sind. ’

W 0 ~1 0 o =
!

16 - Leitung zur Dlse "K-1"
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Abb. 3. inschlusschema des elektrischen

Wendezeigers
1 -~ Wendezeiger
2 « Umschalter
3 <« Batterien (gezeigt wurde die richtige

" Vorbereitung der Pole)
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Abb. 3
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Abb., 4. Geschwindigkeitspolare
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Abb.5. Fliigel-Zusammenbau mit dem Rumpf
/iontageprinzip/

a/ Rechter FlHigel bereits mit dem Rumpf
zusammengestellt, linker in Vorbereitung,
b/ Anziehen der Holme unter Verwendung des an
die Stdtzzapfen angebrachten Holm-anzieh-
hebels. '
Voller gieil - Aufrtisten.
Gestrichter Pfeil - Abrfisten.

- dolmstummel-Zapfen

- Rumpfzapfen

- Schwenksitze im Fliigel

- Bremsklappenanschllisse im Fltigel
- Bremsklappenanschlfisse im Rumpf
- Querruderanschliéisse im Fltigel

- Querruderanschltizsse im Rumpf

- Hauptbolzen mit Querdiibel

- Fokkermadel

StUtzzapfen der Holmstummel
Holm-Anziehhebel

O O~ 0O\ & W=
1

ST
H ©
) 1

P - rechter Fliigel
L « linker Flfigel
K - Rumpf




Abb. 5
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Abb. 6. liontageprinzip des HBhenleitwerks

P - rechte Leitwerksh#lfte (mit Rohrholm)
"mit der Seitenflosse zusammengestellt.
L ~ linke Leitswerksh#lfte mit Trimmklappe
1 - Rohrholm
2, 3 - Rohrholmsitze in der linken ILeit:. -
werkshélfte ‘ ’
4 - Stellzapfen der Leituerkshidlften
Stellzapfen-Sitz
6 - Sicherungsbolzen in offener Stellung
(verschoben) und verriegelt /Borung
senkrecht gestellt/. Der in dieser Stel-
lung sichtbare rote Warnzeichen 6& ver- '
schwindet beim Zurtiekachieben des '
Bolzens,
7 - Trimmklappen-Antriebsanschluss an der
linken Leitmerkshdlfte
8 - Trimmklappen-Amnschluss an der Seiten-
- flosse
9 - H8henruder-Antriebsanschluss an dem
H8henruder
10 - H8hemruder-antriebtsanschluss an der

\n
'

Seitenflosse
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Abb. 6
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Abb. 7. Farbenmarkierung an der
Fahrtmesser-Skala
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Abb. 7




- 70 -




Nachtrag

Individueller Trimmplan

Im laufenden Flugbetrieb des Segelflugzeuges
~ kann die Masse der Zuladung und die erforder
liche Anzahl von Trimmgewichten anhand des
Schildes "Individueller Trimmplan” /Seite
73A/ wesentlich vereinfacht werden.

Benutzung des individuellen Trimmplanes

1, Trimmgewichte sind nur im Einsitzerflug
erforderlich, wenn die Masse des Flugzeugd
fithrers incl. Fallsch, /kleiner als 70 kg 1.
ist,

2. Die Gesamtmasse der Zuladung, die durch
Zusammenzdhlung der fixen Massen der Be-
satzung /incl, Fallsch./ und des Gepdcks
gu ermitteln ist, darf den im Sechild-an-
gegebenen Max. gul. Wert nicht_tiberschreis

ten.

3« Die Masse des einzelnen Fluginsassen
/inecl, Fallsch./ darf 110 kg nicht Hber-
schreiten,

Richtlinien fiir die Eintragung in den
individuellen Trimmplan

1. Die Eintragungen werden von der Techni-
schen Kontrolle des Herstellerwerkes bzw,
des Reparaturwerkes, das die Reparatur
bzw. die Anderung der fusdtzlichen Auns-
stattung durchgeftihrt hat, vorgenommen.

2. Bs werden Jjeweils zwei Stiick des indivi-
duellen Trimmplanes ausgefdllt: das eine
bleibt im vorliegenden Hamdbuch /Seite
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73A/, das andere ist in der hierftir vorhan-
denen Iransparentfassung im Segelflugzeug
unterzubringen., Bei Anderung simd die nicht
mehr glltigen Schilder vom Flughandbuch und
vom Segelflugzeug zu entfernen und die auf
den laufenden Ersatzseiten /744, 73B usw,/

3

vorhandenen Ersatzschilder zu‘verwenden.

Folgende Daten sind entsprechend elnzutragen'

Werknummer des Segelflugzeuges,

vorhandene zusdtzl. Ausstattung /Funk, Sau-
erstoffgerdt, zweites Instrumentenbrett/

Ieermasse des Segeiflugzeuges incl. Stan-
dardausrﬂstung und -zuséitzliche Ausstattung

max. Gesamtmasse der Zuladung /Besatzung
incl, Fallseh.,, Gepack/, ermittelt ‘als
Differenz: ' .

570 kg - Gesamtleermasse des Segelflugzeu-
ges incl. Standardausrﬂstung und’
eingebaute zusdtzl. Ausstattung

max. Masse des Fluginsassen auf dem ersten

Sitz /incl. Fallsch,/ ermittelt als Diffes..-

-

renz zwischen der max. Gesamtmasse der Zu-
ladung ‘und der Masse des»Fluginsassen ‘
/inel. Pallsch./. auf dem zweiten Sitz.

Ist der errechnete Wert grbsser als 110 ng

dann sind 110 kg einzutragen i
Datum, Stempel und Unterschrift der. Tech—

“nischen Kontrolle.

2ur Beachtung :

2

Bei der Ermittlung der max. Gesamtmasse von
Besatzung und Gep#ck ist die auf Seite 9 A

angegebene Bemerkung zu berlicksichtigen.
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Individueller Trimmplan

Anmerkung :

Dle eingetragene gr8sstzulldssige Gesamtzu-
ladung des Segelflugzeuges mit der Standard-
ausrttstung (ohne zus¥tzliche ausrtistung)
muss mit der gllltigen Eimntragung auf Seilte
10 bereinstimmen.

SZD-50-3 .PucHACZ" INDIVIDUELLER
WERKNUMMER . . . . . . . TRIMMPLAN
Leermasse des Segelflugzeuges mit Standardausrustung
und folgender zusatziichen Ausstattung:
.o .betragt. . . . kg
Max. unuberschrittliche Flugmasse
des Segelflugzeuges 570 kg
Max. Gesamtmasse der Zuladung (Besatzung + Gepack) . . . . . kg
Masse der Besatzung TECHNISCHE
incl. Fallschirme kg Trimmgewichte KONTROLLE
. 1 Kabine Stuck: (Datum,
2Kabine min max Stempel,
0 55 65 2 Unterschr.)
0 65 70 2
0 70 10 0
55 55 0
60 55 0
70 55 0
80 55 0
990 55 Q
100 55 0
110 55 0
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Brsatzschild

Bei Bnderung der Leermasse des Segelflug-
zeuges sind hier neue individuellen Daten
einzutragen und die Tabelle als Schild zu
vernenden. Dieselbe Zintragung ist suf

der laufenden Ersastzseite 73B vorzunehmen.

O'\?-Val.
fba?a
L %
, 130>
Rl
RN - \'\\'93'
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Individueller Trimmplan

Anmerkung

Die eingetragene gr¥sstzullssige Gesamtzu-
ladung des Segelflugzeuges mit der Standard-
ausrlstung (ohne zus#tzliche ausrttstung)
muss mit der gHltigen Eintragung auf Seite
10 #bersinstimmen.

S2D-50-3 .PUCHACZ" INDIVIDUELLER
WERKNUMMER . . . . . o TRIMMPLAN

Lleermasse des Segelfiugzeuges mit Standardausrustung
und folgender zusatzlichen Ausstattung:

.betragt. .. . . kg

Max. unuberschrittliche Flugmasse
des Segelflugzeuges 570 kg
'] Max. Gesamtmasse der Zuladung(Besatzung+Gepack) . . . . . kg
Masse der Besatzung TECHNISCHE
incl. Fallschirme kg Trimmgewichte] xNTROLLE
, 1 Kabine Stick: (Datum,
2Kabine min max Stempel,
0 55 65 2 Unterschr.)
0 65 70 2
0 70 10 0
55 55 0
60 55 0
70 55 0
80 55 0
90 55 0
100 55 0
110 55 0
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Ersatzschild

"
Bei Anderung der Leermessse des Segelflug-
zeuges sind hier neue individuellen Daten
einzutragen und die Tabelle als Schild zu
varwenden, Dieselbe fintragung ist auf der
laufenden Lrsatzseite 73C varzunshmen.

d2
(o)
1)9996
Al
A C
0"
5 x,a:ox
&>l
'\Lx . ‘56\

L kg
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Individueller Trimmplan

asnmerkung

Die eingetragene gr8sstzulédssige Gesamtzula-
dung dea Segelflugzeuges mit der Standard-
ausrlistung (ohne zus#tzliche ausrlstung)
muss mit der gHltigen sintragung auf Seite
10 #bereinstimmen.

SZD-50-3 .PUCHACZ" INDIVIDUELLER
WERKNUMMER . . . . . . . TRIMMPLAN
Leermasse des Segelflugzeuges mit Standardausrustung
und folgender zusatziichen Ausstattung:
.. e o . .betragt. . . . kg
Max. uniuberschrittliche Flugmasse
des Segelflugzeuges 570 kg
Max. Gesamtmasse der Zuladung (Besatzung +Gepack) . . . . . kg
Masse der Besatzung TECHNISCHE
inct, Fallschirme kg Trimmgewichte KONTROLLE|]
) 1 Kabine Stuck: Datum,
2Kabine min max (Stempel.
0 5S 65 2 Unterschr.)
0 65 10 2 ]
0 70 110 0
5SS 55 0
60 5SS 0
70 5SS 0
80 55 0
90 5% 0
100 55 0 ]
110 S5 0




- 740 -

Brsatzschild

Bei Anderung der Leermasse des Segelflug-
zeuges sind hier neue individuellen Daten
einzutragen und die Tabelle als Schild zu
verwenden. Diesselbe wintragung ist auf der
laufenden Srsatzseite 73D vorzunsehmen.
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A

Staudruckkorrektur 4L V

Die im Flu% zu berfcksichtigende Staudruck-
b

korrektur

edingt durch den Einbauort der

Druckentnahme) kann vom nachfolgenden
Diagramm abgelesen und zu der angezeigten
Fluggeschwindigkeit algebraisch sddiert

werden :

AV

km{h
+2 =

>
0 L
-2
100 150 IAS 200km/h

Ferner ist zu beachten,

dass bei zunehmen-

der Flugh$he die wahre Fluggeschwindigkeit
gr8sser ist ala die angezeigte Fluggeschwin-
digkeit. Demzufolge reduzisert sich die
h8chstzulldssige Geschwindigkeit VNE nach

folgender Tabelle :

Flug 0]

h8he /xm/ bis 2 3 4 5 6
VNE/km/h/

angezeigt 215 204 193 183 173







