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1.1, Yorwort ;
Die ASW 19 B ist nach der Bauvorschrift LFS
entworfen und zugelassen.
Es ist zu beachten, dal der minimale Sicher-
heitsfaktor 1,5 betrdgt. Der Sicherheitsfaktor
ist das Verhaltnis der Bruchlasten zu den
zulissigen Lasten.
Fir den praktischen Flugbetrieb sind daraus
wichtige Schliisse zu ziehen. Bruchlasten
werden erreicht, wenn entweder die zulédssigen
Laatvielfachen um das 1,5 fache oder die
zulissigen Geschwindigkeiten um das 11,5 =1,22]
fache, alsc nur um 22 % liberschritten werden.
Die angegebenen Geschwindigkeitagrenzen sind
also unbedingt einzuhalten. Weiterhin ist zu
bedenken, daB das Flugzeug zwar imstande ist,
bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit eine
Bo von ¥ 10 w/s aufzunehmen, der Pilot muB
dann aber auch Beschleunigungen von ca.
+ 6 g oder -~ 4 g ertragen, ohne die Steuer
dabei sc stark zu bewegen, daBd das Flugzeug
dadurch iliperlastet wird.
Die BGenstidrke von I 10 m/s deckt Jedoch starke
Turbulenzen erfahrungsgemél nicht ab, wie sie
¢.B. in oder unter Cumulonimben, Wellenrotoren,
sichtbaren ¥indhosen und beim niedrigen
Uberfliegen von Gebirgsgraten und Kanten auf-
treten. Um hierbei ausreichende Sicherheit zu
haben, muB die Geschwindigkeit unterhalb der
Mandvergeschwindigkeit von 170 km/h, also im
griin markierten Bereich des Fahrtmessers
gehalten werden. Der griin markierte Fahrtmessen
bereich bedeutet ferner, daB hier noch Voll-
ausschlige der Ruder gegeben werden diirfen.
Im gelben Bereich diirfen nur noch geringere
Ruderausschlige gegeben werden, mit zunehmen-
der Geschwindigkeit kleiner werdend bis auf
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1/3 der moglichen Ausschlige bei der hochatzu-
lassigen Geschwindigkeit. In der hochstzulassigen
Geschwindigkeit ist auch noch eine Einschrankung
zu machen :

Die Flattererprobung findet in ca. 2500 bis

3500 w NN statt. Da der Fahrtmesser mit zunehmen-
der Hohe zu wenig anzeigt, die wahre Geschwindig-

keit bei leichten Flugzeugen aber die Flattergrenze
bestimmt, gelten fiir Hohenflige folgende Orenzen :

Flughohe V max (km/h)
anuig;

0-3000 m NN 255
5000 m NN 225
7000 m 200
9000 m 180
11000 =m 155
13000 m 135

Die wahre Fluggeschwindigkeit betragt bei Einhal-
tung dieser Anzeigewerte ab 3000 m NN konstant

290 km/h und diirfte somit ausreichen, um gegen den

atérksten Jet-Stream anzukommen.

Eine weitere Warnung scheint fiir die Kunstflug-
piloten angebracht :

Die Erfahrung bei der Flugerprobung und auch die
mit der ASW 15 und ASW 17 zeigen, dal hohe

g - Belastungen in der halbliegenden Sitzposition
mit den hochliegenden Belnen wesentlich besaser
vertragen werden, als mit ilteren Seglern oder
gar Motorflugzeugen. Der veriibergehende Einbau
eines g - Messers ist zu empfehlen um sich iiber
die Abfanglastvielfachen klar su werden.

Im federnden Instrumentenbrett werden Rollstofe
ibrigens mit Verstarkung angezeigt (etwa Faktor
1,5), die langsamer auftretenden g - Beschleuni-
gungen im Flug aber ungefahr richtig.




ASW 19 B, - Flughandbuch -

1.2 Betriebaswerte und -grenzen
Hochstzulassige Flusﬁﬂschwindigkeitan

in freiem Fluge bis

3000 m NN (8. Seite 5) 255 km/h
mit vollen Ruderausschlagen 170 km/h
im Flugseugachlepp 170 km/h
bei Kraftwagen- und

Windenschlepp 12% ka/h

Dazgu =ind am Fahrimeasser folgende Farbmarkie-

rungen angebracht:

roter radialer Strich bei 255 km/h
griner Bogen zwiachen 85 und 170 km/h
gelber Bogen zwischenm 170 und 255 km/h

Das gelbe Dreieck bei 90 kam/h bedeutet die
empfohlens Geschwindigkeit im Landeanflug.

Gewichte

Leergewicht mit Mindestausriistung ca. 245 kp
Hochstzuldssiges Fluggewicht 454 kp

Hochstgewicht der nichttragenden

Teile 230 kp

Wasserballast im Fliigel je nach Zu}ladung
im Cockpit 70 bis 90 kp

Siehe daszsu Tabelle Seite 10

Sollbruchstelle im Schleppseil
bel Winden- und Flugzeugschlepp 600 kp

—
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S:hwarEunktlaE& im FluEa

Bezugspunkt ist die Vorderkente der Flugelwurzel-
rippe (ohne Ausrundung sum Fliigel-Rumpf-Ubergang).
Horizontale Bezugslinie ist die Mittellinie der
koniachen Rumpfrohre oder eine Schablone,

1000 : 45 waagerecht auf der Oberseite der Rumpf-
rdhre (siehe Blatt "Einstelldaten" im Anhang).

Der Schwerpunktbereich im Flug reicht von 240 bis
384 mm hinter BP,

Zulassige Lastvielfache

GroBtes positives Lastvielfaches + 5,3
Groftes negatives Lastvielfaches - 2,65
bei 170 km/h

mit der Geschwindigkeit sich @erringernd auf

Groftes positives Lastvielfaches + 4,0
GroBtes negatives Lastvielfaches - 1,5

bei 255 km/h

Hinweise

Das Flugzeug ist fiir Wolkenflug geeignet und chne
Wasserballast fiir einfachen Kunstflug zugelassen.

Fliige unter Vereisungsbedingungen werden nicht
empfohlen, insbesondere wenn gas Flugzeug vor dem
Durchsteigen der Nullgrad-Orenze schon nal

gewssen ist. ErfahrungsgemdB werden die Tropfen
an der Oberfldche mach hinten tranmsportiert und
setzen sich an den Ruderschlitzen ab und trocknen
dort verhidltnismiaBig langsam. Mit Schwergingigkeit
der Ruder ist dann zu rechnen, in Extremfallen

bis zur Blockierung. Einmaliges Ubersteigen der

0° - Grenze mit zuvor trockenem Flugzeug laGt auch
bei starker Vereisung der Fliigel- und Leitwerks-
vorderkanten keine Beeimtrichtigung der Ruder-

I
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gingigkeit erwarten.
Fliige mit Wasserballast oberhalb der 0° - Grenze ver
meiden, wegen Gefahr der Vereisung der Entliuftung.
Grole Piloten konnen ohne Riickenlehne fliegen,
missen jedooh ein angepaltes steifes Kisasen Vverwen-
den, das die Kante zwischen Schwerpunktkupplung und
Hauptspant iberbriickt., Ebenso sollten groBe Piloten

Absats verwenden, damit die vorderste FPedalatellung
ausgeniitzt werden kann.

Kleine Piloten sollten vor dem Start unbedingt pri-
fen, ob sie Seitenrudervollausschlage geben und ob
sis mit den FliBen nicht von den Fedalen fallen
ktonnen, Gegebenenfalls sollten die Pedale mit einem
aufschraubbaren Brett mit Hackenkappe versehen

serden.

[1.} Mindestausriistung (siehe Ausrilistungsliste im
Anhang)

Fahrtmesaser it MeBbereich 50 = 270 km/h

i k-teiliger Anechnallgurt,

Fallschirm oder Riickenklissen,

susammengedriickt mindestens 6 cm dick,

Hohenmesser

Zusidtsliche Mindestausrlistung fiir Wolkenflug:

Wendezeiger mit Scheinlot,
Kompas,
UKW - Sende - und Empfangsgerat

INach bisheriger Erfahrung ist das Druckentnahme-
system des Fahrtmessers fiir Wolkenflug geeignet.

Falls der KompaB im Instrumentembrett nicht zu
kompensieren ist, kann er in der Haube etwa iiber
dem Kniippel oder auf der Instrumentenabdeckung
angebracht werden.

Instrumente, die selbst iiber 1000 g wiegen, sollten
nicht nur mit den 4 Instrusmentenschrauben am Brett
befestigt werden, sondern zu einem oder mehreren
Guasipuffern hin abgestiitzt werden.

mit Turnschuhen fliegen oder Schuhe mit sehr flachen)

-
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Von anderen als den vom Hersteller des Flugzeugs
gelieferten ca. 1,5 mm starken GFK-Brettern wird
dringend abgeraten, da sie im Bruchlandungsfall
durch zu groBe Festigkeit zu schweren Verletzun-
gen fiihren kGnnen.

Heladeplan

Zuladung im Fiihrersitz (Pilot und Fallschirm)
minimal 75 kp evtl., Abweichung davon
maximal 115 kp auf 5. 20 beachten!

Diese Gewichtsgrenzen gelten ohne die Anbringung
zusdétzlicher Trimmgewichte im Rumpfbug.

Bei geringerer Zuleadung mull die Differenz zur
Mindestzuladung durch Gewichtsausgleich im Bug
oder mit Ballast im Fiihrersitz (Blei- oder
Sandkissen) ausgeglichen werden.

Das Flugzeug iast so ausgeriistet, dal auswechsel-
bare Trimmgewichte vor den Seitensteuerpedalen
angebracht werden kinnen. Dadurch ist es mdglich,
die Mindestzuladung von 75 kp bzw, den auf 85.20
des Flughandbuches ayufgefiihrten Mindestwert fir
die Zuladung zu unterschreiten, ohne dald Sand-
oder Bleikissen im Sitz mitgefiihrt werden miissen,

Die runden Bleischeiben .wiegen 1 kg Jje Stick.

Da die Gewichte sc weit vorn im Flugzeug ange-
bracht sind, wirken sie zweieinhalbmal so stark
wie das gleiche Gewicht im Sitz. Wenn also

1 kg vor den Pedalen befestigt wird, ainkt die
zuldssige Mindestzuladung um 2,5 kg, fiir 2 kg
vor den Fedalen um 5 kp uaw,

Wichtiger Hinweis:

1. Es diirfen maximal 7 Gewichte (7 kg) an der
Aufhédngung befestigt sein.

2. Die Fliigelmutter ist fest anzuziehen und
vor dem Start zu kontrollieren. Sie mul mit
einer Fokkernadel gesichert sein.
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Wenn die durch Zusstzgewichte getrimmte

Mindestzuladung um wehr als 30 kg liber-

schritten wird, also wieder ein erheblich
schwererer Pilot fliegen soll, miissen die

Gewichte wisder entfernt werden.

Auf der rechten Cockpit-Innenwand mul folgendes

Hinweisachild angebracht sein :

"VWor dem Start Gewicht der Trimmplatten und
festen Sitz derselben liberpriifen".

Die Bsladung des Gepsckraums hat kaum
Binfluf auf die Schwerpunktlage. Er darf
aber nicht mit mehr als 15 kp beladen werden,
Harte Gegenstiande liber 1 kp sollten aus
Unfallverhiitungsgriinden im Gepickraums mit
den dort angebrachten Gummiziigen sorgfaltig
befestigt werden.

Beladung mit Wasserballast

Das hochstzuldssige Fluggewicht von 454 kp

darf nicht ilberschritten werden. Zur Abschéatzung
der maximal mdglichen Ballastmenge dient
folgende Tabells:

Zuladung (kp/
{ Gewicht vonPilot und Falischirm)

ewicht (kp/
Seite 2

e

5:'9?

X _|Rus

65

79

85

95

105

15

230

voll

voll

vo ll

volf

voll

voll

240

volf

voll

voll

vall

voll

voll

250

voli

voll

voll

voll

voll

89

260

voll

voll

voll

voll

89

x

270

voll

voll

voll

83

X

x

ie hohen Riistgewichte lassen keine s0 hohen
Cockpitzuladungen mehr zu, da das hochstzulassigq
Gewicht der nichttragenden Teile iiberschritten
wird.

10
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1.5 Erklirung der Bedienhebel, Schilder und

Kannzeichnuugen in Gackgit
Datenschild:

Segelflugzeugbau A. Schieicher Poppenhausen

Muster ASW 1Y E_ wmﬁ.j'..?_x.k’x
n Bis km/h
Lreciassen e S via

Kiafrwagaen und Windensian

Fugieugichiepp :E
Gleiiflug ben boigem Welle: )_éi,g__
%

Gileitiug ber fuhigem Weridr
Teimmplan
Julsdung 'm voirdersn 52 (Fallschirm mbgerec hret)
#insilng el HX kg mmmal XX kg
doppeistig

Leichiare Fuhiar mussen dés Gewicht durch sn sighe: verZurites Rieikmsen srganien
=

Werknummer- u. Typenschild:

= A. Schleicher
6416 Poppenhausen

Muster ' AS-WIS B
Werk =Nr: 19 Xxx

Kennz:
Made in West Germany

Hinweis auf Trimmgewichte
{(nur bei eingebauter Halterung im Rumpfbug

vorhanden);
Vor dem Start Gewicht der

<X Trimmplatten und festen
Sitz derselben uberprufen
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Schleppkupplung (en) :
Gelber Knopf links neben
dem Kniippel.

Haube Gffnen :

Weile Griffe links und
rechts auf dem Hauben-
rahmen.

Haubennotabwurf :
Roter Griff iliber dem
Instrumentenbrstt

Bremeklappen :
Blauer Griff oben an der
linken Seitenwand.

Fahrwerk eingezogen :
Schwarzer Griff unten an
der linken Seitenwand
nach hinten gezogen.

Fahrwerk ausgefahren.

Trimmung kopflastig :
Griiner Knopf in der
Armlehne nach vorn &chie-
ben und einrasten baw.

peln LN

Trimmung schwanzlastig

12
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FPedalverstellung:
\ Grauer Knopf rechts des

Kniippels.

Pedale nach hinten verstellen :

Pedale entlasten und nach hinten ziehen. Knopf
dann sus der Hand schnappen lassen und Pedale zum
Verriegeln kKurz belasten.

Pedale nach vorn verstellen :

Knopf{ ziehen und Pedal mit den Fersen nach vorn
driicken. Knopf aus der Hand schnappen lassen und
Pedale durch kurzes Belasten verriegeln.

Liftung: Hellblauer Knopf
links oberhalb des Instru-

mentenbrettes.
Ziehen = Offnen
Radbremse : Bremsgriff am Kniippel.

Wasserballast: Hebel links
und rechts an der Bordwand,
nach vorn = gedffnetes
Ventil

Beachte : Linker Hebel fiir linken Fliigeltank,
rechter Hebel ist fiir rechten Fliigeltank.

Befestigungspunkt fiir Fallschirmlejine:
Roter Ring am Hauptspant.

13
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Hauben-Notabwurf
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Einieiae zum Flugbetrieb

Auf- und Abriisten gesachieht nach der Anleitung
im Betriebshandbuch Seite 21 bis 24.

Nach dem Aufrusten eine Ruderprobe durchfihren
und auch Bremsklappen und Radbremse kontrolliereg
Reifendruck Uberpriifen |

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge miiseen
durch Buderprobe und sorgfaltige Inspektion
iberpriift werden. Im Hangar abgestellte
Flugzeuge sind erfahrungsgemall durch
Rangierschdden und durch Kleintiere gefdhrdet.

¥eile Haubenverschliisae zuerst Gffnen, dann
roten Haubennotabwurf-Griff ziehen und Haube
nach oben wegdriicken.

Windenstart

Hochatzulassige Schleppgeschwindigkeit ist

125 ka/h.

Bel Trimmung in der Mitte bias leicht achwanz-
lastig hebt die Maschine selbst ab und geht

in einen flachen SteigIlug iiber. Nachdem die
Sicherheitshthe erreicht ist, kann leicht
gazogen werden.

Der Windenschlepp an der Bugkupplung ist nicht
erprobt worden.

Das Fahrwerk kann erst nach dem Schlepp einge-
fahren werden.

Windenstarts mit Wasserballast werden erst ab
20 km/h Gegenwind empfohlen. Vor Riickenwind-
schlepps an schwachen Winden wird ausdriicklich
gewarnt,

Flugzeugschleppstart

Die hochstzulidssige Schleppgeschwindigkeit
betrigt 170 km/h. Die erprobten Seilliéngen
(Textilseil) liegen zwischen 25 m und 60 m.
Der Schlepp kann an der vorderen Kupplung
(Sonderausstattung) und an der Schwerpunkt-
kupplung durchsefﬁhrt werdan,

14
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Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bis

zum Abheben am Boden zu halten. Dies hat
vielerlei Vorteile.

Das Abheben erfolgt zum frihestmdglichen
Zeitpunkt, Das Fahrwerk wird stark entlastet.
Die Richtungsstabilitat wihrend des Rollens

wird erheblich erhcht. Bei der Erprobung

wurden auf diese Weise Schlepps bei iiber

50 km/h Seitenwind durchgefiilhrt. Der verhidltnis-
méfiig biegesteife Spleifl am Ende des Schlepp-
seils beriihrt den Boden nicht und kann deshalb
die Automatik der Bugkupplung nicht gum Aus-
klinken bringen., Hier ist das Abheben in Spornlage
besonders wichtig!

Bei F-Schlepp an der Schwerpunkt-Kupplung darf
das Fahrwerk erat nach dem Schlepp eingefahren
werden.

Freier Flug

Durch die Beladungsmoglichkeit mit Wasserballast
ist das Fluggewicht stark unterschiedlich.

Die nachfolgenden Geschwindigkeitsangaben

sind fiir ein Fluggewicht von 340 kp gemacht;

fir maximales Fluggewicht von 454 kp sind die
entaprechenden Werte in Klammern angegeben.

Die geringste Fluggeschwindigkeit im Gerade-
ausflug betrigt 67 km/h (77 km/h).

Bei Erreichen der Mindestgeschwindigkeit tritt
eine deutliche Uberziehwarnung durch leichtes
Leitwerksschiitteln auf. Die Geringstgeschwin-
digkeiten ateigen mit der Schriglaga im
Kurvenflug an. Als Anhaltswerte migen

72 km/h (85 km/h) bei ca. 3ﬂ° Schridglage und

ca. 75 km/h (90 km/h) bei 45° Schriglage dienen,

Die beste Sinkgeschwindigkeit liegt bei

ca. 75 km/h (90 ka/h) im Geradeausflug. Der
beste Gleitwinkel liegt bei 90 km/h (105 km/h).
Im Thermik-Kreiaflug liegt die giinstigste
Fluggeschwindigkeit zwischen 7% und 80 km/h
(85 bis 95 km/h) bei 30° Querneigung und

15
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Zﬂiscgen 80 und 85 km/h (9% und 100 km/h)
im 45 - Kreisflug.

Fir den Erstflug wird eine Schwerpunktlage
entsprechend einer Zuladung von ca. 90 kp
empfohlen, sofern es sich um einen leichteren

und ungeilibteren Piloten handelt. Wegen der
groferen Langsatabilitat ist das eine wementliche
Hilfe fir den Piloten.

Gefahrenzustiande

Die ASW 19 B hat einen amusgesprochen harmlosen
Sackflug, der sich bei 70 km/h (80 km/h bei
max. Fluggewicht) durch groBe Kniippelwege im
Hohenruder und Leitwerksschiitteln anzeigt. Bei
vorderen bis mittleren Schwerpunktlagen (ab ca.
85 kg Zuladung im Cockpit) wirken bei voll
gezogenem Kniippel Juerruder und Seitenruder bel
etwa halben Ausschlagen sinnrichtig. Nur bei
hinteraten Schwerpunktlagen (nahe der Mindest-
zuladung) ist die Maschine mit voll gezogenem
Kniippel nicht im stationaren Sackflug zu halten
sondern beginnt zu "Pumpen".

Yollausschlidge von Quer- und Seitenruder filhren
zum Abkippen, bel gegensinnigen Ruderausschlagen
zum Trudeln.

Sowohl Abkippen als auch Trudeln werden mit der
Standard Methode (Gegenseitenruder geben und
Knlippel normal stellen) beendet.

Kerden keine Gegenmalnahmen eingeleitet, =so
beendet die Maschine das Abkippen oder Trudeln
normalerweise von allein und gerdt in einen
apiralformigen Schiebeflug, der ebenfalls durch
Gegenseitenruder beendet wird, bevor sich ein

" reiner Spiralsturz mit hohen Geschwindigkeiten
aufbaut, Bei vorderen Schwerpunktlagen trudelt
die ASW 19 B sofort sehr steil und geht bereits
nach weniger als 1 Umdrehung in den Spiralsturz
iber, widhrend bei hinterster Schwerpunktlage

16
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dns Flugzeupg nach einer langsamen und flachen

> S ; i ;
Umdrekung {cn. 30 Lingsneigung) immer steiler
wird, bis nach % bis 7 Umdrehungen ebenfalls
{fer Lberpang zum Spirslsturz erreicht ist.

“errentrorfen, Heif und Vereisung verschlechtern
iie ‘eradynamik und &ndern die Flugeigenschaften.
Upshalb sollten zu den angegebenen Minimalge~-
sthwindickeiten im Geradesus- und Kreisflug ca. 10
km/h zugeschlagen werden und diese Geschwindig-
keiten nicht unterschritten werden.

Lnﬁiun;

Fahrwerk rechtzeitig ausfahren, spitestens in
ca, MW m Hohe, Uas Anschweben erfolgt normaler-
weise mit ca. 90 km/h (gelbes D} am Fahrtmesser undj
vorher auf ca. 85 bis 90 km/h Austrimmen), bei
furbulenz entaprechend mehr,

Mit Hilfe der Bremsklappen 1lafit sich der Gleit-
winkel in weiten Grenzen steuern.

Yie Bremsklappen miissen in ausgefahrener Stellung
rehalten werden, da sie durch Eigengewicht von
selbst einfahren, aber nicht verriegeln !

Der Slip (Seitengleitflug) ist sehr wirksam,

Der Hdéngewinkel im Slip ist flach, der Schiebe-
winkel sehr groi. Bei groBen Schiebewinkeln

saugt sich das Seitenruder fest (Auswehen des
Seitenruders), kann aber mit mafligen Krdften

zum Ausleiten des Slip auf Gegenausschlag gebracht
werden oder geht nach Normalstellen des Kniippels
von selbst in Normalstellung.

Einfacher Kunstflug

Neben Trudeln {(nur bei mittleren bis hinteren
Schwerpunktlagen sind mehr als eine Umdrehung
moglich) sind als Kunstflugfiguren Looping,
Turn, Lazy Eight und die Chandelle sowie Ver-
bindungen dieser Figuren zugelassen. Negative
Lastvielfache sind nicht zulassig.

17
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Looping : Eine Anfangsgeschwindigkeit im unteren
Scheitelpunkt von 170 bis 180 km/h
wird smpfohlen.

I'urn : Der Turn wird ebenfalls mit 190 bis
210 km/h angesetzt. Bei ca. 100 km/h
wird die Drehung mit vollem Seiten-
ruderausschlag eingeleitet und gegebenay
falls mit leichtem Gegenguerruder
unterstitzt.

Lazy Eight: Diese Figur léfit sich umsc einfacher
fliegen, je schneller man im Kreuzungs-
punkt ist. Geschwindigksiten um 180 km/
im Kreuzungspunkt werden empfohlen.
Diese Figur ist eine ausgezeichnete
Ubung zur Steuerkoordination und Raum-
aufteilung, die jeder Pilot iiben sollte.

Chandelle:Diese Figur wird wie der Turn angesetzt
jedoch muB schon bei 110 km/h mit
vollem Seitenruderausschlag und vollem
Gegenguerruder der Ubergang zum
Horizontalflug eingeleitet werden.

Kunstflug ist mit Wasserballast nicht
zulassig !

1.7 Zuldssige Schwerpunktlagen

Nach Keparaturen, nach Einbau zusatzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung etc. ist darauf
zu achten, daB der Leergewichtschwerpunkt inner-
halb der zulassigen Grenzen bleibt.

Bezugspunkt und -linie fiir die Wagung sind
dieselben wie im Kapitel 1.2 "Betriebswerte und
-grenzen'" angegeben.

Ein Diagramm lber die zulédssigen Leergewicht-
Schwerpunktlagen wird auf Seite 33 gegeben.

Wenn diese Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewshrleistet, dafi im
Rahmen des gegebenen Beladeplanes auch die
zuldssigen Grenzen des Schwerpunkts im Flug

__
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(Fluggewichtsschwerpunkt) eingehalten werden.

Die Schwerpunktlage im Fluge hat grollen EinflulB
auf die Flugeigenschaften, deshalb sind die vorge-
schriebenen Grenzen unbedingt einzuhalten.

4u grolie Schwerpunktriicklage ist gefdhrlich, weil
dadurch vor allem Lberziehverhalten und Trudel-
eigenschaften verschlechtert werden. Ferner

nimmt die Empfindlichkeit des Hohenruders zu.

Zu grolie Schwerpunktvorlage verschlechtert die
Flugleistungen und verhindert das Fliegen mit
Hochstauftrieb, insbesondere beim Steilkreisen.

Einstelldaten

Die Einstell- und Schriankungswinkel sowie die
Ruderausschlage sind dem Ubersichtsblatt auf
Seite 30 zu entnehmen. Bei Heparaturen ist darauf
zu achten, dall die Toleranzen eingehalten werden.
Folgende Steuerungsanschlage sind vorhanden :
Seitensteuerung : Zwei Anschlage aus Holz am
unteren Seitenruder-Lagerbock.

Hohensteuer : Zwei Anschlidge aus Holz am Umlenk-
hebel rechte neben dem Kniippel.

Quersteuerung : Zwei Anschlige aus Holz am Umlenk-
hebel rechts neben dem Kniippel. Die Anschlige

der quersteuerung im Fliigel sind fiir den
StraBentransport gedacht und sollen bei Voll-
ausschlidgen der Quersteuerung (bei flugfertigem
Flugzeug) nicht zum Anliegen kommen.

Die Anschlédge der Quer- und Hohensteuerung sind
nach Ausbau der Sitzwanne sehr gut zuginglich.
Die Bremsklappensteuerung hat nach voran keinen
Anschlag, nach hinten eine Schelle vor dem
Hauptspant. Diese Schelle soll soc eingestellt
werden, dafl bei voll gedffneten Eremsklappen ein
Schlitz von ca. 3 c¢m zwischen Fligeloberflache und
Klappenunterkante entsteht.
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